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1 CRONISTORIA GENERALE E FINALITÀ DEL PROGETTO 

1.1 PREMESSA 

A seguito dell’evento franoso del 11/4/2018, e della successione di eventi descritti nella relazione 

“Movimento franoso lungo la strada per B.ta Banda - Risultati prime verifiche”, datata 14/6/2018, il 

Comune di Villar Focchiardo ha inviato una prima segnalazione ed una successiva  richiesta di fondi 

alla Regione Piemonte finalizzata ad un’analisi a breve termine della situazione, all’individuazione di 

possibili interventi di somma urgenza ed alla possibilità di condurre studi preliminari che permettano 

di programmare le scelte future. Dopo l’evento, la viabilità di accesso alla frazione Banda è stata 

prima limitata, poi chiusa al traffico tramite apposita ordinanza. Anche se non direttamente 

interessata dal crollo verificatosi, il sedime stradale è stato ritenuto a rischio poiché situato pochi 

metri al di sopra della porzione sommitale del distacco, in una zona in cui il versante presenta 

un’acclività marcata ed il contesto morfologico e geostrutturale non risulta particolarmente 

favorevole. 

La Regione Piemonte ha risposto con la nota protocollata dal Comune di Villar Focchiardo al n. 5036 

del 26/10/2018, nella quale comunica che la richiesta è stata accolta ed inserita nell’allegato alla 

D.D. 3401/2018.  In conseguenza di ciò il Comune ha commissionato uno studio di fattibilità al quale 

si farà più volte riferimento nel presente documento e che si provvede ad allegare in calce. 

Lo studio di fattibilità è stato finalizzato principalmente all’individuazione e valutazione delle possibili 

soluzioni, compresa l’ipotesi di ricerca di percorsi alternativi. Dopo una prima analisi generale sono 

state messe a confronto tre soluzioni, individuate con colorazioni differenti nella corografia in 

allegato: 

1. Percorso 1 – linea arancio: è la strada in prevalenza a fondo asfaltato, lungo la quale si è 

verificato il movimento franoso nel mese di aprile 2018, indicato in rosso con campitura a 

tratteggio; 

2. Percorso 2 – linea verde: è uno stretto e ripido tracciato che dalla frazione Parore risale il 

versante posto sopra l’abitato principale di Villar Focchiardo e raggiunge la frazione Banda; 
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3. Percorso 3 – linea blu: è un percorso che collega direttamente la frazione Banda con la SS 

24 in territorio di San Giorio. Nel primo tratto, ancora in Comune di Villar Focchiardo, la 

strada è poco più di una carrareccia interpoderale molto stretta e a fondo completamente 

naturale. 

Senza entrare nei dettagli, per i quali si rimanda allo Studio di Fattibilità citato, pare utile, ai fini di 

una miglior comprensione della successione degli eventi e delle ragioni del presente progetto, 

riassumere quanto segue. 

Per ognuno dei tre percorsi indicati sono state effettuate valutazioni quali-quantitative nei confronti di 

tre parametri ritenuti fondamentali: 

1. la pericolosità geomorfologica del settore in cui ricade il tracciato; 

2. il costo degli interventi di adeguamento/sistemazione da realizzare; 

3. la stima del costo di manutenzione annua. 

La valutazione ha condotto alla seguente matrice comparativa: 

 

 Percorso 1  
Strada Attuale 

Percorso 2 
Strada Parore ‐ 

Banda 

Percorso 3 
Strada Banda ‐ San 

Giorio 

Pericolosità 
geomorfologica 

ALTA  MEDIA  BASSA 

Costo adeguamento 
e sistemazione 

ALTO  MEDIO‐ALTO  MEDIO 

Costo manutenzione  ALTO  MEDIO‐ALTO  BASSO 

 

Percorso 1 – strada attuale interessata dal fenomeno di frana. 

E’ la strada utilizzata sino al 2018 per il raggiungimento della frazione Banda. Presenta una 

lunghezza complessiva di 2.3 Km a partire dal ponte sul T. Gravio ed una pendenza media del 6,6% 

che però risulta fortemente mitigata dall’ultimo chilometro, quasi completamente in piano. I primi 

1250 m presentano infatti una pendenza media del 10.5%, con punte prossime al 20% nei due 

tornanti iniziali. La larghezza media del sedime supera difficilmente i tre metri, ma vi sono lungo il 

percorso piazzole e/o allargamenti che consentono l’incrocio tra veicoli di medio – piccola 

dimensione. Nonostante la tortuosità di alcuni tratti, la pendenza elevata e la ridotta larghezza della 
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carreggiata, la percorribilità con mezzi ordinari non presenta particolari difficoltà grazie al fondo 

asfaltato. La strada presenta infatti solo l’ultimo tratto a fondo sterrato, quando ormai la pendenza è 

piuttosto modesta.  

Proprio il tratto iniziale e più ripido (1250 m circa) si sviluppa lungo il versante su cui si è manifestato 

il movimento franoso. Nello stesso tratto era già avvenuto un cedimento del versante di monte l’anno 

precedente, ma il fenomeno era stato decisamente più contenuto in termini areali e di volume di 

materiale coinvolto e, soprattutto, aveva interessato sostanzialmente la copertura superficiale e non 

il substrato roccioso. Il fenomeno verificatosi è di proporzioni rilevanti e le analisi condotte (si vedano 

le conclusioni riportate nella relazione di giugno 2018) delineano un quadro stratigrafico e giaciturale 

piuttosto sfavorevole. Sfavorevole anche perché il contesto geomorfologico è simile in tutto il tratto di 

strada iniziale prima dei tre tornanti visibili nella corografia. 

La configurazione morfologica del versante in esame, inciso e modellato all’interno delle rocce del 

substrato, è frutto dell’esarazione glaciale occorsa; nel tratto oggetto d’indagine il pendio, che risulta 

ricoperto da una coltre detritico-colluviale discontinua, è caratterizzato da acclività elevata, superiore 

a 30°. 

Le rocce affioranti in questo settore appartengono al basamento pretriassico dell’unità tettonica 

“Dora Maira” e sono costituite da litologie gneissiche; nell’area in esame il substrato roccioso 

presenta importanti sistemi di fratture, anche beanti nelle porzioni più superficiali (si allega a questo 

proposito una caratterizzazione geomeccanica speditiva dell’ammasso roccioso). Le coperture 

detritico-colluviali sono costituite da depositi eterometrici a grossi blocchi “imballati” in materiali a 

pezzatura minore con abbondante matrice limoso sabbiosa; la loro potenza è in genere modesta, da 

pochi decimetri a due metri circa. Nell’area sono presenti inoltre notevoli quantità di elementi lapidei 

che costituiscono i materiali di risulta di attività estrattive condotte in passato nei settori circostanti. 

Alla luce dell’assetto geologico-gomorfologico descritto è possibile escludere la presenza nel 

sottosuolo di falde idriche s.s.. Al contrario possono essere presenti falde locali che si instaurano al 

contatto con il substrato roccioso; le portate di queste falde sono fortemente influenzate dagli apporti 

meteorici stagionali. 

L’indagine geofisica condotta ha mostrato come il substrato compatto si trovi a profondità variabili da 

6 a 10 metri, il che fa comprendere come il sedime stradale si trovi completamente all’interno della 

porzione “debole” del versante.  
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Un qualsiasi intervento di consolidamento e sistemazione della strada dovrebbe contemplare la 

realizzazione di fondazioni speciali profonde che raggiungano il substrato roccioso compatto in modo 

che il sedime stradale possa essere adeguatamente poggiato ed ancorato ad esso. Durante le 

valutazioni eseguite è stata fatta una stima sommaria di un simile intervento che, per il solo tratto 

interessato dalla frana (circa 50 m), condurrebbe a valori dell’ordine di alcune centinaia di migliaia di 

euro di opere. Dal punto di vista logistico, un cantiere per la realizzazione di simili opere presuppone 

inevitabilmente l’esecuzione di perforazioni a rotopercussione per creazione di micropali e tiranti. I 

macchinari si troverebbero ad operare appena al di sopra del limite superiore del distacco, con 

evidenti problemi di sicurezza, non facilmente risolvibili, né in fase di progettazione, né in fase di 

esecuzione.  Anche ipotizzando la realizzazione di un intervento di consolidamento del tratto di 

strada in questione, non è possibile escludere che simili crolli possano interessare porzioni di 

versante adiacenti a quella in oggetto. 

 

Percorso 2: strada Parore-Banda 

Si tratta di un percorso che segue una vecchia viabilità comunale per anni poco praticata e sulla 

quale, già prima dell’evento di frana, il Comune aveva avviato alcuni interventi di recupero e 

miglioramento per agevolarne la percorribilità. 

E’ il percorso più corto tra quelli esaminati, poiché a partire dal ponte sul T. Gravio raggiunge la 

frazione Banda in soli 1100 metri. Presenta una pendenza media del 10,5%, analoga al tratto iniziale 

del percorso 1, ma, a differenza di quest’ultimo, non vi sono quasi mai tratti pianeggianti.  

La strada presenta oltre ad un limite di portata in corrispondenza del ponte sul Gravio (12 

tonnellate), uno stretto passaggio tra le abitazioni esistenti (fraz. Parore) ed un primo tornante molto 

ripido e a ridottissimo raggio di curvatura. Dopo un primo intervento di sistemazione dei muretti di 

valle nel tratto appena prima della borgata Banda (2017), i fondi disponibili sono stati in parte 

destinati al miglioramento delle condizioni di percorribilità della strada in questione. In particolare 

durante il 2018 e 2019 sono stati realizzati: 

-) un generale intervento di sistemazione e regolarizzazione del fondo mediante l’impiego 

dell’escavatore messo a disposizione dal Servizio Agricoltura della Città Metropolitana di Torino; 

 -) l’allargamento, il rinforzo ed il parziale adeguamento del primo tornante; 

-) l’asfaltatura a partire dalla frazione Parore di alcuni dei tratti a maggior pendenza. 
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L’asfaltatura, in precedenza non contemplata tra gli interventi programmati, è divenuta prioritaria 

dopo l’evento di frana, per consentire una migliore percorribilità della strada ed una stabilizzazione 

del fondo nei tratti più pendenti. L’intervento eseguito ha infatti ampliato la tipologia di mezzi che ora 

possono percorrere la strada, sebbene permangano ancora alcuni tratti piuttosto critici a causa del 

fondo sconnesso. Attualmente la strada è percorribile con piccoli fuoristrada o auto 4X4 e sarà 

ancora oggetto di intervento nel corso del 2020 per completare le sistemazioni già realizzate. 

In ogni caso, anche a seguito della realizzazione delle sistemazioni previste, la strada Parore-Banda 

presenterà sempre alcune limitazioni non superabili e principalmente dettate dalla dimensione del 

sedime che in alcuni punti non consente il transito di camion e mezzi d’opera.   

 

Percorso 3: strada di Comba Carbone 

Questo tracciato collega la SS 24 in loc. Malpasso con la frazione Banda, percorrendo un tragitto 

quasi completamente a mezza costa lungo il versante in cui ricade il confine amministrativo tra i 

Comuni di San Giorio e Villar Focchiardo. La strada ha uno sviluppo totale di 3450 m ed una 

pendenza media del 5.2% con un tratto iniziale (a partire dalla SS 24) di circa 600 m a pendenza 

media del 15%. Lo stato attuale del percorso presenta alcune evidenti criticità di natura geometrica e 

in misura minore, qualche problema dovuto all’irregolarità del fondo. 

A partire dalla frazione Banda il primo tratto è comune con il percorso 1, che viene presto 

abbandonato per risalire il versante sulla sinistra, invertire il senso di marcia e procedere verso il 

Comune di San Giorio. Questo tratto, ricadente per circa metà della sua lunghezza sul Comune di 

Villar Focchiardo, presenta una larghezza media del sedime appena superiore ai 2 metri e mostra un 

fondo completamente in terra naturale non compattata. Caratteristiche simili sono rilevabili da questo 

punto per i successivi 1400 m circa.  Segue un tratto in discesa ove la pendenza aumenta in modo 

netto ed il fondo, pur avendo subito in più occasioni ricariche di materiale ghiaioso-ciottoloso, si 

presenta piuttosto sconnesso soprattutto a seguito di eventi di pioggia di una certa intensità. Il 

successivo tratto di circa 300 metri è relativamente pianeggiante, quindi, dopo l’unica curva 

presente, vi è il tratto terminale che discende il versante per collegarsi alla SS 24.  

Dal punto di vista geometrico il percorso mostra evidenti limiti dimensionali, ma è l’unico che non 

possiede tornanti stretti o in ripida successione. Il contesto geomorfologico è assolutamente 

favorevole, poiché il tracciato non intercetta aree in dissesto, non attraversa mai zone 
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potenzialmente instabili, né determina scarpate di monte o di valle ad elevata acclività e dunque 

rappresentanti una potenziale criticità, anche a fronte di eventuali scavi finalizzati all’allargamento.  

 

1.2 CONCLUSIONI DELLO STUDIO DI FATTIBILITÀ E SCELTE OPERATIVE 

Dopo l’individuazione del percorso 3 quale migliore opzione verso cui far convergere le risorse, sono 

ancora state effettuate ulteriori indagini finalizzate all’ottimizzazione della scelta.  

Con riferimento alla corografia allegata in calce, l’ottimizzazione di cui sopra consiste nell’abbandono 

del primo tratto del percorso 3 (linea blu) e la sua sostituzione con il breve tratto in rosso, che 

costituisce l’oggetto del progetto qui descritto. In pratica viene escluso il tratto A-C del percorso blu, 

sostituendolo con il tratto A-B (che sfrutta la strada 1 esistente) unito al tratto B-C (da realizzare). 

I vantaggi di questa soluzione sono: 

 poter sfruttare il tracciato esistente (linea arancione) in una porzione sicura, favorevole e 

assolutamente non interessata dal crollo verificatosi; 

 evitare l’adeguamento del percorso 3 nella zona in cui esso presenta le caratteristiche 

geometriche minori e determina il maggior interessamento di terreni privati, attualmente 

adibiti a prati e pascoli; 

 il fatto di sfruttare nel tratto C-B una morfologia favorevole grazie alla presenza di un 

tracciato (sentiero) già esistente. 

La soluzione scelta dall’Amministrazione del Comune di Villar Focchiardo prevede pertanto lo 

sfruttamento del percorso n. 3 “strada di Comba Carbone” nel tratto C-D ed il collegamento di questo 

alla strada esistente (percorso 1), mediante il raccordo C-B.  

L’obiettivo dell’Amministrazione è quello di poter offrire rapidamente una viabilità alternativa all’unica 

oggi praticabile (percorso 2). Con la realizzazione del tratto C-B, lungo meno di 400 e situato in un 

contesto morfo-topografico favorevole, si riesce ad offrire rapidamente questa alternativa, perché il 

tratto C-D del percorso di Comba Carbone, benchè necessiti di alcuni adeguamenti e sistemazioni, è 

già oggi sostanzialmente percorribile. 

L’Amministrazione intende pertanto procedere all’autorizzazione e realizzazione di questo breve 

raccordo e, parallelamente, prevedere alcuni interventi di adeguamento del tratto C-D, consistenti in 

allargamenti locali del sedime e regolarizzazione del fondo. Il tutto in modo da poter disporre, 
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almeno in prima battuta, di una viabilità a fondo naturale che garantisca l’accesso ai residenti di 

Borgata Banda. Dopo questa prima fase si potranno prevedere alcuni adeguamenti sull’intero tratto 

per migliorarne la percorribilità e la sicurezza. 
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2 VINCOLI TERRITORIALI ED INQUADRAMENTO NORMATIVO 

2.1 AREE PROTETTE, PARCHI, SIC, ZPS, ECC 

La porzione di versante su cui si snoda il tratto di viabilità in progetto non ricade all’interno di aree 

protette, parchi naturali, SIC, ZPS, ecc.  

2.2 VINCOLO IDROGEOLOGICO 

E’ invece una porzione di territorio sottoposta a vincolo per scopi idrogeologici di cui al RD 

3267/1923, disciplinato in Regione Piemonte dalla L.R. 45/89 e smi e dai regolamenti collegati, in 

particolare dalla DD 368 del 7/2/2018 che indica la documentazione tecnica da allegare alle diverse 

istanze e la Circolare 3/AMB del 31/8/2018, che chiarisce le competenze ed alcune questioni 

interpretative.  

L’intervento in questione, come si vedrà nella descrizione delle caratteristiche geometriche 

dell’opera, ricade tra quelli di competenza del Comune, poiché presenta una volumetria complessiva 

< 2500 m3 ed una superficie interessata < di 5000 m2. L’opera risulta inoltre soggetta al versamento 

della cauzione di cui all’art. 8 ed è esclusa dall’obbligo di rimboschimento di cui all’art 9, poiché 

opera pubblica di chiaro interesse pubblico (art. 9, comma 4 punto b). 

2.3 VINCOLO PAESAGGISTICO AMBIENTALE 

L’area ricade inoltre tra quelle soggette al vincolo paesaggistico di cui al D.Lgs 42/2004 e smi poiché 

interamente compresa in area boscata (lett. h , art. 142) ed in minima parte ricadente su terreni 

gravati da uso civico (lett. g art. 142). 

L’intervento costituisce, inoltre, modificazione permanente della destinazione d’uso del suolo, in 

particolare della componente “bosco”, che, per quanto in minima parte, viene interessata dal 

progetto stradale in questione. L’autorizzazione alla trasformazione è parte integrante delle 

autorizzazioni paesaggistiche e del Vincolo Idrogeologico, ma è comunque dovuta  la 

compensazione forestale (art. 19, c. 4 della L.R 4/2009 ), disciplinata in Regione Piemonte dalla  

DGR 23-4637 del 6/2/2017. Nel caso specifico, come anche indicato nella Relazione Forestale, la 
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compensazione sarà di tipo monetario (superficie trasformata risulta inferiore ad 1 ha) e di natura 

ridotta, poiché rientrante nei casi in cui non è previsto il rimboschimento ai sensi della L.R. 45/89, 

come sopra evidenziato. 

2.4 RD 523/1904 

Il tracciato non intercetta invece corsi d’acqua pubblici, dunque non è soggetto ai disposti del R.D. 

523/1904. 

2.5 PIANIFICAZIONE LOCALE 

Per quanto riguarda invece la pianificazione locale, l’area ricade in zona agricola ed in Classe III 

Indifferenziata. La Relazione Geologica di accompagnamento al progetto non individua 

incompatibilità tra il progetto proposto e l’assetto locale indagato.  
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3         CARATTERISTICHE DEL TRACCIATO IN PROGETTO 

Il progetto del tratto di strada in questione è stato concepito in coerenza con quanto previsto per la 

sistemazione/adeguamento del tratto della strada di Comba Carbone nel relativo Studio preliminare 

di fattibilità, ed in relazione alla morfologia naturale dei luoghi. 

Il tracciato deve permettere il collegamento tra le due strade esistenti, superando un dislivello di 

circa 23 m (606 - 583) in poco più di 383 m di sviluppo planimetrico. Ciò corrisponde ad una 

pendenza media del 6%, dunque modesta ed assolutamente compatibile con le caratteristiche 

plano-altimetriche della strada di Comba Carbone e, più in generale, con le caratteristiche spesso 

ricercate nei tracciati di versante, in cui è fondamentale limitare la possibilità di erosione da parte 

delle acque di ruscellamento. 

L’andamento planimetrico del tracciato non è casuale, ma segue un percorso esistente (riportato con 

un tratteggio sulla Carta Tecnica Provinciale 1:5000) che nella parte iniziale (sino nei pressi della 

sezione 7) presenta già una larghezza di 2.5-3.0 m, per poi ridursi a 1-1.5 m.  

Gli scavi previsti per l’adeguamento del tracciato risultano di conseguenza molto contenuti nella 

prima metà del tracciato ed assolutamente compatibili con la morfologia locale nella seconda.  

Sentiero / traccia esistente 
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Per la corretta definizione delle caratteristiche progettuali dell’opera è stato eseguito un rilievo 

topografico dell’intero tratto di viabilità in questione e dei versanti presenti a monte e a valle, con 

stazione totale. I risultati sono serviti per le elaborazioni riportate nelle tavole di progetto e, mediante 

l’ausilio di software dedicato (ProST di Sierrasoft), è stato possibile giungere progressivamente alla 

soluzione finale tenendo conto dei principali parametri stradali (volumi di scavo e riporto, pendenze 

longitudinali, sezioni trasversali, ecc)  

Per il nuovo tracciato è stata prevista una larghezza del sedime di 4.5 metri totali, in coerenza con 

quanto previsto per l’adeguamento del tratto di strada superiore. Un simile valore è frutto di un 

compromesso tra i seguenti aspetti: 

 disporre di una larghezza sufficiente a permettere l’incrocio in sicurezza tra due automezzi di 

ridotta/ordinaria dimensione; 

 evitare la creazione di scavi incompatibili con la morfologia locale di versante e/o tali da 

richiedere la costruzione di opere di sostegno a monte e a valle, con ingente aumento del 

costo dell’opera nel suo complesso 

Dal punto di vista altimetrico il sedime stradale di progetto è stato “appoggiato” sulla traccia 

esistente, ad eccezione del tratto compreso tra le sezioni 10 e 15, dove è stata ricercata la miglior 

compensazione longitudinale, così da uniformare la pendenza a valori prossimi a quello medio. Si 

tratta in ogni caso di scavi e riporti altimetricamente anch’essi contenuti poiché di valori massimi 

inferiori ai 2 m (sez. 14). 

Dal punto di vista del movimento terra complessivamente coinvolto, l’elaborazione topografica 

conduce ai seguenti valori (si vedano le tabelle allegate in calce per maggiori dettagli): 

 scavi = 792.65 m3; 

 riporti = 729.39 m3 

La differenza è di soli 63.26 m3, a favore di un maggior scavo. Ipotizzando che questa eccedenza sia 

distribuita sull’intero tracciato si ottiene: 

63.26 m3 / (383 m lungh tracciato * 4.5 larg. sedime) = 3.67 cm valore assolutamente trascurabile. 

 

La superficie di terreno complessivamente interessata dall’opera (scarpate comprese) è pari a 3200 

m2. 
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Gli angoli delle scarpate di monte e valle sono stati ipotizzati e poi verificati tramite alcune analisi di 

stabilità descritte nella Relazione Geotecnica: 

- angolo di scavo scarpata di monte = 45° (1:1) 

- angolo di riporto scarpata di valle = 33,7° (2 : 3) 

In questo modo, oltre a determinare scarpate contenute e stabili, il tracciato non richiede il ricorso 

alla costruzione di opere di sostegno delle scarpate, che, data anche l’impossibilità attuale per 

camion e mezzi d’opera di una certa dimensione di raggiungere il sito, rappresenta un vantaggio non 

di poco conto. L’unico tratto in cui sarà necessario prevedere un intervento è quello in cui il sedime è 

previsto completamente in riporto in misura consistente (sez. 14). In questo caso sarà possibile 

rinforzare la scarpata di valle con la posa di massi posati alla base e successivamente ricoperti dalla 

frazione più fine del terreno di scavo. 

Si tratta di una tecnica spesso impiegata da chi realizza tracciati forestali e, più in generale strade a 

mezza costa ed è schematizzata nell’immagine seguente.  

 

scavo

piano viabile

appoggio

riporto

versante

cunetta

    

Più che di una vera e propria opera di sostegno, è più corretto parlare di accorgimento esecutivo o di 

consolidamento fondazionale. Si tratta di impiegare la componente più grossolana degli scavi (i 

massi) per consolidare e rinforzare il tratto di sedime in riporto, dato che, necessariamente, il 

rimaneggiamento del materiale tende a ridurne le qualità geomeccaniche. 

L’accorgimento è spesso eseguito autonomamente dagli operatori addetti a questo tipo di lavori, 

anche quando non indicato esplicitamente a progetto, perché, soprattutto in presenza di versanti 
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piuttosto acclivi, offre maggiori garanzie di stabilità e sicurezza al mezzo meccanico operante ed 

all’addetto stesso. 

Nel caso specifico le scarpate in riporto di progetto sono quasi sempre molto limitate sia in termini 

volumetrici, sia in estensione lineare, per cui non richiedono un esplicito ricorso all’accorgimento in 

questione, ad eccezione del tratto indicato. In termini quantitativi il contributo dei massi è stato 

messo in conto nell’analisi di stabilità della sezione in questione, eseguita con e senza i massi di 

rinforzo. 

 

4 INTERVENTI ACCESSORI E OPERE DI COMPLETAMENTO 

Non sono previste opere di sostegno ad eccezione di quanto illustrato nel paragrafo precedente.  

Per quanto concerne le caratteristiche e la finitura del piano viabile è stata fatta la seguente scelta. 

Poiché il tratto in questione è sostanzialmente un adeguamento per permettere il collegamento alla 

viabilità di Comba Carbone, la finitura del piano stradale può seguire le stesse indicazioni adottate 

per l’intervento di sistemazione proposto. Esse in estrema sintesi prevedono di bitumare i tratti a 

forte pendenza e lasciare un fondo naturale sugli altri. Nel caso in esame la pendenza media del 

tratto non risulta eccessiva, per cui viene prevista la creazione di uno strato di fondazione in misto 

granulare di spessore medio pari a 20-30 cm per il consolidamento e la regolarizzazione del fondo 

stradale. In base a quanto già accennato in merito alla possibilità logistica di operare con camion e 

mezzi di trasporto, è chiaro che la stesa di materiale per la creazione del fondo stradale è vincolata 

al preliminare sistemazione della strada di Comba Carbone nel tratto tra la ex SS 24 ed il punto di 

immissione del tratto in progetto.     

Per quanto riguarda la gestione delle acque meteoriche è necessario tener presente che il tratto in 

questione è piuttosto breve, presenta una pendenza media modesta per il tipo di tracciato e si 

sviluppa su di una porzione di versante di ampiezza modesta poiché confinata verso monte dalla 

viabilità esistente. Il versante a monte del tratto in progetto, oltre ad essere “interrotto” dalla 

presenza della carrareccia rappresentata nelle planimetrie, culmina poco sopra di essa, come 

visibile nell’estratto di CTP. Inoltre il tracciato soprastante non rappresenta un fattore che possa 

influire negativamente sul tratto in progetto, dato che presenta una pendenza longitudinale quasi 

nulla e dunque una scarsa propensione al convogliamento e scarico delle acque raccolte nella zona 

sottostante. 
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In base a tali osservazioni si è pensato di organizzare il sistema di intercettazione e convogliamento 

delle acque in modo semplice, sulla base della consolidata esperienza legata alla costruzione di 

tracciati di tipo forestale: 

 Realizzazione di una cunetta laterale in terra per la raccolta delle acque di ruscellamento dal 

versante e la preservazione del sedime viabile; 

 Creazione di canalette trasversali per l’intercezione dell’acqua presente sul sedime ed il 

successivo scarico verso valle. 

Le canalette saranno realizzate esclusivamente mediante sagomatura locale tramite escavatore. In 

pratica saranno realizzati dei piccoli avvallamenti, disposti a 45° rispetto al tracciato, che siano in 

grado di raccogliere l’acqua ruscellante e deviarla verso valle. Tale tipologia risulta più efficace ed 

economica di qualsiasi altra soluzione in legno e/o in ferro, poiché si adatta al contesto, si intasa con 

minor frequenza e può essere ripristinata facilmente mediante semplici operazioni di manutenzione. 

La scelta è stata basata sull’esperienza pratica che mostra come canalette in legname o metalliche 

sono poco efficaci in presenza di un sedime in terra naturale. Ciò per due ragioni principali, spesso 

riscontrate:   

 tendono ad intasarsi rapidamente e quindi a risultare del tutto inefficaci già durante un 

evento meteorico;  

 in presenza di un piano stradale erodibile, tendono facilmente a perdere la complanarità con 

il piano stesso a causa di erosioni localizzate che, rapidamente, possono anche determinare 

lo scalzamento del manufatto stesso. 

In corrispondenza del punto di scarico a valle potrà essere opportuno proteggere la scarpata a livello 

locale mediante la posa di massi e pietre per evitare l’erosione localizzata. Data la ridotta pendenza 

del tratto in progetto è stata prevista la creazione di 1 canaletta ogni 50 m circa..   

 

4.1 MITIGAZIONE E RECUPERO AMBIENTALE 

Gli interventi in progetto risultano molto semplici e consistenti esclusivamente in scavi e movimento 

terra in generale. Secondo quanto indicato nella Relazione Forestale, la realizzazione delle opere 

interesserà in maniera decisamente contenuta il soprassuolo forestale, grazie alla presenza del 

tracciato in gran parte già esistente. Il contesto vegetazionale presente, così come l’apertura stessa 

del tracciato che faciliterà l’ingresso della luce solare, favoriranno la rapida vegetazione spontanea 
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delle scarpate. In ogni caso per accelerare ulteriormente il fenomeno e, soprattutto, prevenirne la 

possibilità di erosione superficiale, è prevista la semina con specie erbacee dei fronti di scavo e di 

riporto. 
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5 CONSIDERAZIONI IN MERITO ALLA FATTIBILITÀ ESECUTIVA 

Il progetto è stato concepito e definito in modo da tener presente il contesto territoriale e, soprattutto, 

le reali possibilità logistiche di movimento dei mezzi meccanici. L’assenza attuale di un collegamento 

che permetta il transito di autocarri di una certa portata rende impraticabile qualsiasi ipotesi che 

richieda: di trasportare materiali, di realizzare opere di sostegno e/o altre tipologie di strutture, ecc. 

Come visto, la morfologia locale e le scelte esecutive permettono la costruzione del tratto di viabilità 

in progetto esclusivamente mediante l’impiego di un escavatore di media taglia, che potrà accedere 

al cantiere sfruttando la strada di Comba Carbone da San Giorio, verso Villar Focchiardo.  

La realizzazione dello strato di massicciata stradale previsto sarà di conseguenza realizzato solo nel 

caso in cui all’atto dell’esecuzione dei lavori siano già stati realizzati (almeno parzialmente) i lavori di 

adeguamento della strada di Comba Carbone, per consentire il transito di mezzi idonei al trasporto 

del misto stabilizzato. 

Dal punto di vista economico, le accortezze progettuali permettono di contenere notevolmente il 

costo complessivo dell’opera che può essere sommariamente quantificato come segue: 

Voce   Costo (€)  

Interventi di apertura del tracciato compreso taglio della 
vegetazione interferente 

               15.000,00 €  

Sistemazione generale e completamento come da sezioni di 
progetto (riprofilatura dei fronti, regolarizzazione del piano viabile, 
creazione della rete di raccolta e smaltimento delle acque) 

               11.500,00 €  

Creazione dello strato di fondazione stradale con posa in opera di 
misto frantumato stabilizzato 

               14.000,00 €  

TOTALE Lavori                 40.500,00 €  

somme a disposizione    

IVA lavori (10%)                   4.050,00 €  

Spese tecniche di progettazione ed autorizzazione (progetto 
preliminare‐definitivo comprese relazioni specialistiche e relazione 
Geologica), compresa IVA e cassa di previdenza 

                 8.521,26 €  

Spese tecniche x DL e coordinamento sicurezza (IVA e oneri 
previdenziali compresi) 

                 3.806,40 €  

Incentivo alla progettazione e rendicontazioni                   1.000,00 €  

Varie, spese per appalto, imprevisti e arrotondamenti                   2.122,34 €  

TOTALE INTERVENTO                 60.000,00 €  
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Fig1: stese geofoniche e punti di energizzazione 
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�! � '� 7 !" ;� ��''����!%�% � "�#� ��$�%��% � ��%�� �7�� � � �'�%% � �;�
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.�# ��%=� $����;� �#� ��� !" ;� ����%%������% � "�� .�# ��� "�� .�# ��%=���"� <

$����;�6��!%��'��%�$�#��� ���� �����7��%%���%���� ��'��� ���"�## ��%��% �
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"����((��!(�����#���$�%��% �� �'�%% ��5������ ## ��� #%�����3���%����

�



COMUNE DI VILLAR FOCCHIARDO 
INT. A1_11_01 GEOL. SECONDO ACCOTTO 

 

Geol. Secondo Accotto – Via Ivrea 20 – Montalto Dora (TO) – Tel. 0125.652111 

12 

 






